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OSWIADCZENIE

do projektu technicznego wprowadzonych zmian dla zadania pn.
Budowa drogi gminnej w ulicy Sosnowej w Gromadce na dz. nr 644

Na podstawie art. 34, ust. 3d pkt 3 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. —,, Prawo budowlane”
(Dz. U. z 2023 r. poz. 682 z pézn. zm.)
Oswiadczam, ze niniejszy projekt techniczny
dla inwestora :
Gmina Gromadka
ul. gen. WL. Sikorskiego 9
59-706 Gromadka
zostat wykonany zgodnie z obowigzujgcymi przepisami techniczno-budowlanymi, normami, wytycznymi oraz
zasadami wiedzy technicznej

Dostarczone opracowania sg zgodne z umowg, obowigzujgcymi przepisami oraz zostajg wydane w stanie
kompletnym ze wzgledu na cel, ktéremu majg stuzyc.

Projektant przenosi z dniem wykonania niniejszej umowy majatkowe prawa autorskie na Zamawiajgcego i nie
bedzie wnosi¢ z tego tytutu roszczeh.

Projektant branzy drogowej:
inz. Jarostaw Pluskota
nr upr. DOS/0413/POD/21

Sprawdzajacy branzy drogowe;j:
mgr inz. Michat Siudak
nr upr. DOS/0249/PBD/21
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CZESC OPISOWA

1. Rozwigzania konstrukcyjne obiektu budowlanego, zastosowane schematy konstrukcyjne (statyczne),
zalozenia przyjete do obliczen konstrukcji, w tym dotyczace obcigzen, oraz podstawowe wyniki tych
obliczen, a dla konstrukcji nowych, niesprawdzonych w krajowej praktyce - wyniki ewentualnych badan
doswiadczalnych, rozwigzania konstrukcyjno-materialowe podstawowych elementéw konstrukcji obiektu,
w zaleznosci od potrzeb - informacje o koniecznosci wykonania pomiaréw geodezyjnych przemieszczen i
odksztatcen, a w przypadku przebudowy, rozbudowy lub nadbudowy obiektu budowlanego dolacza sie
ekspertyze techniczng obiektu.

1.1 Konstrukcja nawierzchni, obramowanie, pobocza.

Projektuje sie jezdnie, mijanke oraz zjazdy o nawierzchni bitumicznej (warstwa $cieralna z betonu asfaltowego
AC11S, warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W).

- km 0+000 do km 0+014,22 — nalezy wykonac peine koryto pod konstrukcje jezdni i zjazdu. Niwelete projektowanej
jezdni nalezy dopasowacC do istniejgcego poziomu jezdni ttuczniowej. Warstwy bitumiczne nalezy utozy¢ na
konstrukcji sktadajgcej sie z ulepszonego podtoza z kruszywa kamiennego z odzysku (z przedmiotowej drogi) oraz
podbudowie zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywa kamiennego tamanego C90/3, stabilizowanego
mechanicznie o uziarnieniu 0-31,5 mm.

- km 0+014,22 do km 0+029,22 — nalezy wykona¢ prostg przejsciowg w celu wyniesienia projektowanej niwelety
jezdni o okoto 20 cm powyzej istniejgcej jezdni z kruszywa. Sukcesywnie wyptyca¢ koryto. Podbudowa pod warstwy
bitumiczne jak w km 0+000 do km 0+014,22. Z uwagi ha wyniesienie niwelety jezdni nalezy obsypa¢ teren od
krawedzi pobocza na szerokos¢ okoto 1 m (lub jezeli odlegto$¢ do granicy dziatki jest mniejsza — w granicach dziatki
drogowej) po obu stronach jezdni materiatem z koryta, w celu zniwelowania uskoku pomiedzy poboczem a
istniejgcym terenem.

-km 0+029,22 do km 0+258,82 — nalezy zebra¢ warstwe okoto 5 cm istniejgcego kruszywa z jezdni ttuczniowej na
szeroko$¢ koryta, wyprofilowaé oraz zagesci¢ podioze. Niwelete projektowanej jezdni prowadzi¢ okoto 20 cm
powyzej istniejgcej jezdni ttuczniowej. Warstwy bitumiczne nalezy utozy¢é na podbudowie zasadniczej z mieszanki
niezwigzanej z kruszywa kamiennego tamanego C90/3, stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu 0-31,5 mm. Z
uwagi na wyniesienie niwelety jezdni nalezy obsypac teren od krawedzi pobocza na szerokos¢ okoto 1 m (lub jezeli
odlegtos¢ do granicy dziatki jest mniejsza — w granicach dziatki drogowej) po obu stronach jezdni materiatem z
koryta, w celu zniwelowania uskoku pomigdzy poboczem z kamienia a istniejgcym terenem.

- km 0+258,82 do km 0+273,82 - nalezy wykonac prostg przejsciowg w celu obnizenia projektowanej niwelety jezdni
do poziomu istniejgcej jezdni z kruszywa. Sukcesywnie pogtebia¢ koryto. Warstwy bitumiczne nalezy utozy¢ na
konstrukcji sktadajgcej sie z ulepszonego podioza z piasku o uziarnieniu 0/4 mm przykrytego kruszywem
kamiennym z odzysku (z przedmiotowej drogi) oraz podbudowie zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywa
kamiennego tamanego C90/3, stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu 0-31,5 mm. Z uwagi na wyniesienie
niwelety jezdni nalezy obsypac teren od krawedzi pobocza na szeroko$¢ okoto 1 m (lub jezeli odlegtos¢ do granicy
dziatki jest mniejsza — w granicach dziatki drogowej) po obu stronach jezdni materiatem z koryta, w celu
zniwelowania uskoku pomiedzy poboczem a istniejacym terenem.

- km 0+273,82 do km 0+366,30 - nalezy wykona¢ petne koryto pod konstrukcje jezdni, zjazdéw i mijanki. Niwelete
projektowanej jezdni nalezy dopasowac do istniejgcego poziomu jezdni thuczniowej i istniejgcych zjazdéw. Warstwy
bitumiczne nalezy utozy¢ na konstrukcji sktadajacej sie z ulepszonego podtoza z piasku o uziarnieniu 0/4 mm
przykrytego kruszywem kamiennym z odzysku (z przedmiotowej drogi) oraz podbudowie zasadniczej z mieszanki
niezwigzanej z kruszywa kamiennego tamanego C90/3, stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu 0-31,5 mm.
Mijanke w km od 0+273,82 do km 0+288,82 strona prawa, od strony dziatki nr 645 oraz zakonczenie jezdni w km
0+366,30 nalezy ograniczyé betonowym kraweznikiem najazdowym 15x22 wtopionym. Wszystkie krawezniki nalezy
osadzi¢ na niestezony beton taw fundamentowych z oporem - beton towarowy C12/15.

Projektuje sie obustronne pobocza z mieszanki niezwigzanej z kruszywa kamiennego tamanego z odzysku z
przedmiotowej drogi. Wyjatek stanowi pobocze w km 0+331,95 do km 0+354,95 strona lewa, ktére nalezy wykonacé
z kostki kamiennej nieregularnej granitowej o wymiarach okoto 20x20 cm utozonej na podsypce cementowo
piaskowej 1:4 oraz podbudowie jak w km 0+273,82 do km 0+366,30 dla jezdni. Ostatni rzad kostki od strony dziatek
prywatnych nalezy osadzi¢ na fawie betonowej z oporem jak w przypadku kraweznikéw.

Odwodnienie projektowanych elementéw drogowych projektuje sie jako powierzchniowe na przylegte tereny zielone
w granicach pasa drogowego.

Warstwe humusu nalezy zdjg¢ z powierzchni pasa robét ziemnych.

Niwelete nalezy skorelowac¢ wysokosciowo ze wszystkimi zjazdami w obrebie inwestycji.

Potaczenia nawierzchni asfaltowych oraz nawierzchni asfaltowej z kraweznikami nalezy zabezpieczy¢ masg
asfaltowa na gorgco lub topliwg tasmg bitumiczna.
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Projektuje sie nastepujgcy uktad warstw konstrukcji jezdni oraz zjazdéw bitumicznych w km 0+000 do km
0+029,22:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 — 4 cm po zageszczeniu,

- wigzanie miedzywarstwowe z emulsji asfaltowej kationowej C60BP3 ZM o zuzyciu 0,4 kg/m2,

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W 50/70 — 8 cm po zageszczeniu

- wigzanie miedzywarstwowe z emulsji asfaltowej kationowej C60B10 ZM/R o zuzyciu 0,7 kg/m2,
(wartos¢ E2 dla podbudowy zasadniczej min 130 MPa),

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywa Cyq /3 0 Uziarnieniu 0-31,5mm- 20 cm po
zageszczeniu,

(wartos¢ Ez dla ulepszonego podtoza min 80 MPa),

- warstwa ulepszonego podtoza wykonana z kruszywa kamiennego stabilizowanego mechanicznie (mieszanka z
odzysku z korytowania przedmiotowej drogi) - 10 cm po zageszczeniu.

Projektuje sie nastepujgcy uktad warstw konstrukcji jezdni bitumicznej w km 0+029,22 do km 0+258,82:
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 — 4 cm po zageszczeniu,

- wigzanie miedzywarstwowe z emulsji asfaltowej kationowej C60BP3 ZM o zuzyciu 0,4 kg/m2,

- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W 50/70 — 8 cm po zageszczeniu

- wigzanie miedzywarstwowe z emulsji asfaltowej kationowej C60B10 ZM/R o zuzyciu 0,7 kg/m2,
(wartos¢ E2 dla podbudowy zasadniczej min 130 MPa),

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywa Cyq /3 0 uziarnieniu 0-31,5mm- 15 cm po
zageszczeniu,

(wartos¢ Ez dla ulepszonego podtoza min 80 MPa),

- Istniejgce podtoze po profilowaniu i zageszczeniu

Projektuje sie nastepujacy uktad warstw konstrukcji jezdni, mijanki oraz zjazdéw bitumicznych w km 0+258,82 do
km 0+366,30:

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 — 4 cm po zageszczeniu,

- wigzanie miedzywarstwowe z emulsji asfaltowej kationowej C60BP3 ZM o zuzyciu 0,4 kg/m2,

- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W 50/70 — 8 cm po zageszczeniu

- wigzanie miedzywarstwowe z emulsji asfaltowej kationowej C60B10 ZM/R o zuzyciu 0,7 kg/m2,

(wartos¢ E2 dla podbudowy zasadniczej min 130 MPa),

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywa Cyq /3 0 Uziarnieniu 0-31,5mm-— 20 cm po
zageszczeniu,

(wartos¢ Ez dla ulepszonego podtoza min 80 MPa),

- warstwa ulepszonego podtoza wykonana z piasku o uziarnieniu 0/4 mm i grubosci 20 cm po zageszczeniu
przykryta warstwg z kruszywa kamiennego stabilizowanego mechanicznie (mieszanka z odzysku z korytowania
przedmiotowej drogi) grubosci 10 cm po zageszczeniu — fgcznie 30 cm po zageszczeniu

Projektuje sie nastepujgcy uktad warstw konstrukcji poboczy z kruszywa kamiennego w km 0+000 do km
0+029,22:

- warstwa wykonana z kruszywa kamiennego stabilizowanego mechanicznie (mieszanka z odzysku z korytowania
przedmiotowej drogi) — okoto 12 cm po zageszczeniu.

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywa Cy,,3 0 uziarnieniu 0-31,5mm — 20 cm po
zageszczeniu,

- warstwa ulepszonego podtoza wykonana z kruszywa kamiennego stabilizowanego mechanicznie (mieszanka z
odzysku z korytowania przedmiotowej drogi) - 10 cm po zageszczeniu.

Projektuje sie nastepujacy uktad warstw konstrukcji poboczy z kruszywa kamiennego w km 0+029,22 do km
0+258,82:

- warstwa wykonana z kruszywa kamiennego stabilizowanego mechanicznie (mieszanka z odzysku z korytowania
przedmiotowej drogi) — okoto 12 cm po zageszczeniu.

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywa Co/3 0 uziarnieniu 0-31,5mm — 15 cm po
zageszczeniu,

- Istniejgce podtoze po profilowaniu i zageszczeniu

Projektuje sie nastepujgcy uktad warstw konstrukcji poboczy z kruszywa kamiennego w km 0+258,82 do km
0+366,30:

- warstwa wykonana z kruszywa kamiennego stabilizowanego mechanicznie (mieszanka z odzysku z korytowania
przedmiotowej drogi) — okoto 12 cm po zageszczeniu.

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywa Cy,,3 0 uziarnieniu 0-31,5mm — 20 cm po
zageszczeniu,
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- warstwa ulepszonego podtoza wykonana z piasku o uziarnieniu 0/4 mm i grubosci 20 cm po zageszczeniu
przykryta warstwg z kruszywa kamiennego stabilizowanego mechanicznie (mieszanka z odzysku z korytowania
przedmiotowej drogi) grubosci 10 cm po zageszczeniu — fgcznie 30 cm po zageszczeniu

Projektuje sie nastepujgcy uktad warstw konstrukcji poboczy z kostki granitowej w km 0+331,95 do km 0+354,95
strona lewa:

- pobocze z kostki granitowej o wymiarach okoto 20x20 cm

- podsypka cementowo piaskowa 1:4 — 5-10 cm (z uwagi na mozliwos¢ wystgpienia nieregularnego ksztattu kostki
granitowej)

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywa Cy,,3 0 uziarnieniu 0-31,5mm — 5-10 cm po
zageszczeniu (z uwagi na mozliwo$¢ wystgpienia nieregularnego ksztattu kostki granitowej),

- warstwa ulepszonego podtoza wykonana z piasku o uziarnieniu 0/4 mm i grubosci 20 cm po zageszczeniu
przykryta warstwg z kruszywa kamiennego stabilizowanego mechanicznie (mieszanka z odzysku z korytowania
przedmiotowej drogi) grubosci 10 cm po zageszczeniu — fgcznie 30 cm po zageszczeniu

UWAGA: Brakujgce okoto 25 cm pobocza z kamienia tamanego po obu stronach w ciggu drogi (liczac od
krawedzi koryta) wykona¢ z mieszanki kamiennej z odzysku z korytowania przedmiotowej drogi zgodnie z czescig
rysunkowa.

1.2. Roboty ziemne

Roboty ziemne nalezy wykona¢ zgodnie z normg PN-S-02205:1998 Drogi samochodowe, Roboty ziemne,
Wymagania i badania. Sposéb wykonania robot: reczny i mechaniczny. Sposéb reczny w miejscach niedostepnych
dla sprzetu. W ramach robét ziemnych dla robét drogowych przewiduje sie wykonanie wykopu — koryta. Urobek z
wykopdw nalezy usungC poprzez wywiezienie poza granice robot zgodnie z ustaleniami z Inwestorem i
przedmiarem robot.

Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012r.
w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektéw budowlanych, przedmiotowg droge nalezy
zaliczy¢ do pierwszej kategorii geotechnicznej o prostych warunkach geotechnicznych.

Nasypy nalezy wykona¢ z gruntéw niewysadzinowych (piasek, pospétka). Nasypy nalezy budowac i zageszczac
warstwg grubosci max 25cm. Dno koryta nalezy chroni¢ przed nawodnieniem i przemarznieciem.

Roboty ziemne nalezy wykona¢ zgodnie z BN — 72/8932 — 01 ,Budowle drogowe i kolejowe. Roboty ziemne”

1.3. Charakterystyka przekroju podtuznego projektowanych drég

Niweleta projektowanej drogi zostata dostosowana wysokosciowo do panujgcych warunkéw gruntowych oraz do
istniejgcego terenu w tym zjazdéw. Rozwigzanie takie ma za zadanie zminimalizowa¢ wielko$¢ robét ziemnych i
zajecie terenu.

1.4. Zabezpieczenie istniejgcej infrastruktury technicznej

Zgodnie z zaleceniami Tauron Dystrybucja nalezy zabezpieczy¢ istniejgca infrastrukture techniczng zgodnie z
czescig rysunkowg oraz zapisami uzgodnienia.

1.5. Zalecenia kohcowe

- Teren prowadzenia robot zabezpieczy¢ przed osobami postronnymi.

- Przyjeto parametry wysokosciowe terenu oraz usytuowania infrastruktury technicznej na podstawie MDCP
wykonanej przez uprawnionego geodete. Nie mozna jednak wykluczy¢ innego niz wskazuje MDCP posadowienia
wysokosciowego infrastruktury technicznej. W sytuacji brakéw rzednych istniejgcej na mapie infrastruktury
technicznej przyjeto ich normatywng gtebokos¢. Autor projektu/ Projektant nie ponosi odpowiedzialnosci za kolizje
z niezinwentaryzowang infrastrukturg techniczng znajdujgca sie w obrebie przedmiotowego zadania.

- W przypadku wystgpienia znaczacych kolizji korekte rzednych powinien przeprowadzi¢ Inspektor Nadzoru lub
autor projektu w trybie nadzoru autorskiego.

- Nalezy zachowa¢ szczegdblng ostroznosé przy prowadzeniu robét w obrebie linii energetycznych.

- Podczas prowadzenia robét ziemnych, w miejscach zblizen do istniejgcej infrastruktury technicznej prace
wykonywac recznie z nalezytg ostroznoscia.

- Stabilizacja statych punktéw niwelety ma by¢ dostepna do wglgdu przez caly okres wykonywania prac
budowlanych.

- Kontroli podlega¢ bedzie wskaznik zageszczenia oraz wtérny modut odksztatcenia podbudowy. Kazdg z warstw
podbudowy nalezy zbada¢ piytg statyczng VSS w normatywne;j ilosci miejsc. Inspektor nadzoru moze dopuscic
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badanie warstwy ulepszonego podioza lub istniejgcego podtoza po profilowaniu za pomoca piyty dynamiczne;.
Powyzsze badania nalezy wykonywa¢ w obecnosci Inspektora nadzoru inwestorskiego i/lub Inwestora. Miejsca
pomiarow i ich iloS¢ wskaze inspektor nadzoru lub inwestor. Protokoty z przeprowadzonych badan stanowi¢ beda
zatgcznik operatu powykonawczego. W sytuacji gdy badanie nie da pozgdanego wyniku nalezy dogescic
podbudowe i powtérzy¢ badanie, az do skutku.

- Kontroli bedzie podlegac jakos¢ wykonania warstw bitumicznych poprzez zastosowanie odwiertow rdzeniowych
w utozonych warstwach, w normatywnej ilos¢ miejsc, a nastepnie wykonanie badan laboratoryjnych i ocene czy
wykonane warstwy spetniajg zatozenia dokumentacji. W tym celu Wykonawca wykona takie badania w miejscach
wskazanych przez Inspektora Nadzoru Inwestorskiego lub Inwestora i przekaze je do badan. Sprawozdanie z badan
bedzie stanowi¢ zatgcznik operatu powykonawczego. Miejsca po odwiertach nalezy niezwtocznie oczyscic,
wysuszy¢ oraz wypetni¢ masg asfaltows.

- Plac budowy po pracach budowlanych nalezy uprzatngé a tereny przylegte, uszkodzone podczas budowy
doprowadzi¢ do stanu pierwotnego.

- Wykonawca ma obowigzek zgtoszenia inspektorowi nadzoru oraz przedstawicielowi Inwestora wykonanie kazdej
z warstw konstrukcyjnych przed ich zakryciem, celem ich odbioru.

- Istniejgce pokrywy studni kanalizacyjnych, zaworéw wodnych, gazowych oraz studzienek telekomunikacyjnych
nalezy poddac¢ regulacji pionowej do wysokosci projektowanego terenu.

- Wszystkie roboty ziemne wykonywac sprzetem mechanicznym, a gdy jest to konieczne recznie z zachowaniem
ostroznos$ci. Prace ziemne w poblizu czynnych kabli elektroenergetycznych prowadzié¢ przy wylgczonym napieciu.
- Zjazdy na posesje prywatne wykona¢ zgodnie z warunkami terenowymi, w oparciu o dokumentacje projektowg w
uzgodnieniu z inspektorem nadzoru inwestorskiego.

- O terminie przystgpienia do wykonywania robét powiadomi¢ wszystkich wiascicieli obcych sieci i urzgdzen
znajdujgcych sie w obszarze prowadzonych robdt i uzgodnié¢ z nimi warunki prowadzenia robét.

Szczegolng uwage nalezy zwrdci¢ na zagrozenia bezpieczenstwa zdrowia i zycia wynikajgce z prowadzenia robét
liniowych i rozbiérkowo-montazowych w terenie zabudowanym t;.:

- wykonywanie gtebokich wykopow (konieczne jest zabezpieczenie wykopu oraz przygotowanie bezpiecznych zejs¢
do wykopow)

- wiasciwy roztadunek ciezkich materiatéw

- sktadowanie materiatbw zgodnie z instrukcjami producentow i przepisami bhp w miejscach, do ktérych bedzie
ograniczony dostep oséb niezatrudnionych

- zagrozenia przy transporcie wewnetrznym ciezkich materiatéw prefabrykowanych z miejsca sktadowania do
miejsca montazu

- zagrozenia przy pracach prowadzonych na catej szerokosci ulicy, w obszarze zwartej zabudowy, przy
jednoczesnym braku mozliwosci wyeliminowania obecnosci oséb trzecich tj. mieszkancow. Stwarza to koniecznosé
wiasciwego przygotowania placu budowy m. In. przez: wygrodzenie terenu prac, ustawienie tablic ostrzegawczych
przy gtebokich wykopach oraz oswietlonych barierek zabezpieczajgcych wykop, przygotowanie mostkéw
pozwalajgcych na dojscie do posesji

- zagrozenia przy robotach budowlanych prowadzonych przy montazu i demontazu ciezkich elementéw
prefabrykowanych

- zagrozenia przy prowadzeniu prac elektrycznych przy zgrzewaniu i pracach spawalniczych.

Kierownik budowy zgodnie z art. 21a ust. 1 i 2 ustawy Prawo budowlane jest obowigzany przed
rozpoczeciem robét sporzadzié plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.

str. 7



